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Hydraulischer
Auto-
Turmdrehkran

Das Fahrgestell besteht aus einem
4-achsigen, in eigener Fertigung erstell-
tem Frontlenker-Chassis. Ein 230-PS
starker wassergekiihiter Diesel-Motor
verleiht dem Fahrzeug im Transportzu-
stand eine maximale Fahrgeschwindig-
keit von 55 km/h.

Von den vier Achsen konnen 2 bzw. 3
Achsen angetrieben werden. Die beiden
Vorderachsen sind gefedert, lenkbar
und einzeln bereift. Sie sind Uber ein
Ausgleichsgestdnge miteinander ver-
bunden. Die Hinterachsen sind pendelnd
in Schwingen gelagert und doppelt
bereift.

Die Lenkung erfolgt mechanisch mit

hydraulischer Lenkunterstlitzung, so daB
beim Fahren nur geringe Kréafte am
Lenkrad aufgebracht werden miissen.
Die Hauptpumpe fiir die Lenkhydraulik
wird direkt vom Dieselmotor angetrieben.
Zusétzlich ist eine Reservepumpe in der
Lenkhydraulik vorgesehen, die auto-
matisch bei Ausfall der Hauptpumpe
oder bei Ausfall des Diesel-Motors liber
ein Umschaltventil in Aktion tritt.

Der Fahrantrieb wird lber eine Scheiben-
kupplung und ein Sechsgang-Getriebe
auf die Antriebsachsen {ibertragen. Die
Betatigung der Scheibenkupplung erfolgt
liber einen pneumatisch-hydraulischen
Kupplungs-Verstarker. Das Schalten der




sechs Gange wird nach dem Ublichen
System der Kniippelschaltung durch-
geflhrt.

Ferner kann ein Gelandegang-Getriebe
zwischengeschaltet werden, das dem
Fahrzeug eine minimale Geschwindig-
keit von 0,95 km/h verleiht.

Ein zuséatzlicher Fahrantrieb erlaubt es,
den Kran von der Kranfiihrerkabine auf
der Drehbiihne fahren und lenken zu
kédnnen. Die min. Fahrgeschwindigkeit
kann auf die jeweiligen Erfordernisse
abgestimmt werden.

Die angetriebenen Achsen sind
Differenzialachsen mit Planetengetrieben
in den Radnaben.

Das Fahrzeug ist mit drei Bremsen —
Betriebsbremse, Handbremse und elektr.
Dauerbremse — ausgeriistet. Die
Betriebsbremse besteht aus einer
2-Leitungs-2-Kreisanlage.

Der Fahrzeugrahmen ist aus hochwer-
tigem Baustahl in SchweiBkonstruktion
hergestelit. Vier hydraulisch betatigte
Abstitzarme verleihen dem Kran wahrend
des Betriebes eine sichere Abstiitzbasis.
Sie kann von der Kranflhrerkabine der
Drehblihne aus Uber elektrische Druck-
knopfschalter in horizontaler und verti-
kaler Bewegung betatigt werden.

Die Gummi-elastisch aufgehédngte heiz-
bare Fahrerkabine bietet bequem Platz




flir 4 Personen und ist so ausgefiihrt,
daB der Fahrer gute Sicht nach allen
Seiten hat. Der Fahrersitz ist verstellbar
und schwingungsfrei gefedert. Das
Fahrzeug entspricht der StVZO,

Ein stark dimensionierter Kugeldreh-
kranz stellt die Verbindung zwischen dem
Fahrgestell und dem Kranaufbau her.
Die Drehbiihne ist ebenfalls aus hoch-
wertigem Baustahl geschweift.

Der Kranantrieb erfolgt vollhydraulisch.
Ein Dieselmotor mit 95 PS treibt insge-
samt drei Pumpen.

Winden und Drehwerk werden Uber
gekapselte Schneckengetriebe von
Hydraulikmotoren angetrieben. Die

Winden sind zusatzlich mit federbelaste-
ten Haltebremsen versehen.
Sicherheitsventile sind in jedem Olkreis
eingebaut. Die Zylinder zum Ausleger-
verstellen und Teleskopieren sind eben-
falls Uber Sicherheits-Rlickschlagventile
gegen Leitungs- oder Schlauchbruch
abgesichert.

Der teleskopierbare Turm ist aus hoch-
wertigstem Vergiitungs-Baustahl in
geschweiBter Kastenkonstruktion herge-
stellt. Der Turmkopf ist auf einer Seite
fiir die Rollenlagerung der Seilflasche
und auf der anderen Seite fiir die An-
lenkung eines Nadelauslegers ausge-
bildet. Somit besteht die Maglichkeit, den
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Kran nach zwei Seiten als Turmdrehkran
oder Auslegerkran zu verwenden.

Die Kranflhrerkabine ist so ausgebildet,
daB der Kranfiihrer nach beiden Arbeits-
richtungen eine gute Sicht hat. Die
Steuergestédnge sind ebenfalls fiir beide
Arbeitsrichtungen vorgesehen.

Bild rechts — Abschaltautomatik der elektronischen
Uberlastsicharung

Bild rechts auBen — Betitigung der hydraulischen
Abstltzung in der Kranfiihrerkabine




mit Pandelschwinge

E DATEN

1 Anlasser

1 Anlasser

Marcedes Benz
O 355

Digsel

Wasser

230 PS

81 mkg

11,51

24 Volt

Mercedes Banz
oM 352

Diasel

Wasser

95 PsS

hydraullsche Abstiitzung horlzontal und vartikal Reservepy

Fahrzeuy
Berslfung: Yordarachsen

Hinterachsan

Spurwsite: vorme

mpe ilir Servolenkung

elnfach, 14.00 - 24
(Michelin G 24 Métalic}
doppeit, 12.00 - 24
{Michalin F24 Métalic)

(Mitte Reifen) 2,070 mm
hinten
{Mitte AuBenreifen) 2120 mm
Radstand 1960 - 2675 - 1,320
Schaltung Knippelschaltung
Getriebe ZF AK 8-80 (B-Gang-Schaltgetriebe)

Gelandegetyiebe
Kupplung

Geschwindigkeiten

Achsen: Vorderachse

Hinterachse

1. Gang = 6,1 — 6. Gang = 0,72

ZF VG 500

StraBe = 1.00 — Geldnde — 2.47

F + S Einschsiban-Trockenkupplung
prneumalisch-hydraulisch betatigt

6, Gang = 55 km:h

1. Geldndegang = 0,95 km/h

16 m/min
Farabelfederaufhiingung mit
Achsausgleich
Planeten-Tandemachse, Aufhingung
mli Pendelschwingen

Krafistoffbehilter 300 1




Fiir den StraBentransport brauchen keine
Kranteile abmontiert werden. Das Gerat
ist innerhalb kirzester Zeit aufgeristet
und betriebsbereit.

Das Gegengewicht ist abnehmbar, so
daB der Ballast von beiden Seiten der
Drehblhne aufgenommen werden kann,
je nachdem, ob das Gerat als Ausleger-
kran oder Turmkran verwendet wird.







